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E DLR Gliederung

Motivation

= Gesamtsystem

= Bewertung von Stralden auf Befahrbarkeit nach Flutkatastrophen

= Ergebnis und Evaluation

=  Ausblick
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EDLR 2. Gesamtsystem T|.|T|

| - |
* Datenquellen SAR DGM
Bilder
= Bewertung von Y - v \Z
Infrastrukturobjekten ‘ Met?Ode | ‘ Metgocje H Metgocje H Methode i |
aus GIS-Daten
A\ v v A\

Fais = wifopr U wWoPpey U wsFsur
>
GIS >{ Bewertung von Infrastrukturobjekten |
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pir 3. Bewertung von StraBen auf Befahrbarkeit TI.ITI

= Verwendetes Datenmaterial

IKONOS ATK'S'

Methode 1 Metg"de |
\4 A\

Fois = wifopr U wmPpgyy

ATKIS

>{ Bewertung von Infrastrukturobjekten
BasisDLM
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit
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pir 3. Bewertung von StraBen auf Befahrbarkeit T|.|T|

= Verwendetes Datenmaterial

IKONOS AT'KS'

Methode 1 Metg"de
\4 A\

Fois = wifopr U wmPpgyy

ATKIS

: >{ Bewertung von Strallen auf Befahrbarkeit
BasisDLM
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pir 3. Bewertung von StraBen auf Befahrbarkeit T|.|T|

= Ziel der Bewertung

= Einteilung der Stral3en in drei Kategorien
1. Befahrbar
2. Vielleicht uberflutet
3. Uberflutet

~ befahrbar
vielleicht Uberflutet
— Uberflutet
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit

TLT

Verwendetes Datenmaterial

IKONOS AT'KS'

Multispektral- Methode
klassifikation 2
\4 \4

Fois = wifopr U wmPpgyy

ATKIS

: >{ Bewertung von Strallen auf Befahrbarkeit
BasisDLM
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit

Multispektralklassifikation

= Uberwachte Klassifikation
= Erstellen von Trainingsgebieten fur die Klassen:
Wasser, Stralte, Wald, Bewolkung

* Klassifikation der einzelnen Strallensegmente zu Klasse i
mit zugehoriger Wahrscheinlichkeit p,
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit

TLT

Verwendetes Datenmaterial

IKONOS AT'KS'

Multispektral- Fuzzy-
klassifikation Funktion
v v

Fois = wifopr U wmPpgyy

ATKIS

: >{ Bewertung von Strallen auf Befahrbarkeit
BasisDLM
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pir 3. Bewertung von StraBen auf Befahrbarkeit TI.ITI

" Fuzzy - Funktionen

AN AN
Hi(h) ty(h)
1 1
0 \ > 0 l >
h, Pegelstand #, Hoéhe h, Pegelstand #, Hohe
w,(h) = Wahrscheinlichkeit, dass Objekt u,(h) = Wahrscheinlichkeit, dass Objekt
uberflutet ist befahrbar ist

h, = hochster Pegelstand in Szene + Puffer

h, = niedrigster Pegelstand in Szene + groRen Puffer
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit

TLT

Verwendetes Datenmaterial

IKONOS AT'KS'

Multispektral- Fuzzy-
klassifikation Funktion

v Vv
Fois = wibopr @WZPDGM

ATKIS

: >{ Bewertung von Strallen auf Befahrbarkeit
BasisDLM
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pir 3. Bewertung von Straflen auf Befahrbarkeit

=  Kombination der Wahrscheinlichkeiten

= u(h), u(h): Fuzzy-Wahrscheinlichkeiten
= p.(2), p(g): Wahrscheinlichkeiten aus Multispektralklassifikation
= U (hg), u,(hg): Kombinierten Wahrscheinlichkeiten

H plh)=0 hshy
Uplhhg)= Ouplh) Opgle) m<hsh
1 upl)=1 h2 I
0 glh)=1 h< by
0
palhig)= Cualn)ipule)  m<hsh,
H ﬂﬁ(h): 0 h2 hy
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pir 3. Bewertung von StraBen auf Befahrbarkeit T|.|T|

= Schematische Ubersicht der Bewertung

Multispektralklassifikation

Vielleicht
Uberflutet
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4. Ergebnis und Evaluierung

Ergebnis:

befahrbar
vielleicht Uberflutet
Uberflutet
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4. Ergebnis und Evaluierung

Manuell
Erzeugte
Referenz:;

befahrbar
vielleicht Uberflutet
Uberflutet
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung: Kombinationsmoglichkeiten

Ergebnis Refereng Evaluierung Bedeutung fiir Hilfsaktionen
U U Korrekt zugeordnet StraRe ist sicher Uberflutet.
0 Vv Vielleicht falsch zugeordnet VI\\/Ilg%Iiec:erweise muss ein Umweg in Kauf genommen
0 B Falsch zugeordnet rl?ﬂliaecﬂgﬁkréﬁe mussen falschlicherweise einen Umweg
\% U Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noéten.
Vv \ Korrekt zugeordnet Keine sichere Aussage Uber Befahrbarkeit méglich.
Vv B Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noten.
B U Falsch zugeordnet Die Hilfskrafte werden in eine Sackgasse geleitet.
B \% Vielleicht falsch zugeordnet g:g&gg:;g‘g:%&?den die Hilfskrafte in eine
B B Korrekt zugeorndet Stral3e ist sicher befahrbar.
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung: Kombinationsmoglichkeiten

Ergebnis Refereng Evaluierung Bedeutung fiir Hilfsaktionen
U U Korrekt zugeordnet StraRe ist sicher Uberflutet.
0 Vv Vielleicht falsch zugeordnet Vl\cg%liec:ewveise muss ein Umweg in Kauf genommen
0 B Falsch zugeordnet rl?ﬂliaecﬂgﬁkréﬁe mussen falschlicherweise einen Umweg
\Y U Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noéten.
V \Y Korrekt zugeordnet Keine sichere Aussage Uber Befahrbarkeit moglich.
Vv B Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noten.
B U Falsch zugeordnet Die Hilfskrafte werden in eine Sackgasse geleitet.
B \% Vielleicht falsch zugeordnet g:glliggsesngzzgi\fgrden die Hilfskrafte in eine
B B Korrekt zugeorndet Stral3e ist sicher befahrbar.
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung: Kombinationsmoglichkeiten

Ergebnis Refereng Evaluierung Bedeutung fiir Hilfsaktionen
U U Korrekt zugeordnet StraRe ist sicher Uberflutet.
0 Vv Vielleicht falsch zugeordnet Vl\cg%liec:ewveise muss ein Umweg in Kauf genommen
0 B Falsch zugeordnet rI?]i:CI;gfns.kré\fte mussen falschlicherweise einen Umweg
\Y U Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noéten.
\% V Korrekt zugeordnet Keine sichere Aussage Uber Befahrbarkeit moglich.
Vv B Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noten.
B U Falsch zugeordnet Die Hilfskrafte werden in eine Sackgasse geleitet.
B \% Vielleicht falsch zugeordnet g:ggg:gg‘g:;&?den die Hilfskrafte in eine
B B Korrekt zugeorndet Stral3e ist sicher befahrbar.
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung: Kombinationsmoglichkeiten
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Vv U Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noéten.
\% V Korrekt zugeordnet Keine sichere Aussage Uber Befahrbarkeit moglich.
V B Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noten.
B U Falsch zugeordnet Die Hilfskrafte werden in eine Sackgasse geleitet.
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung: Kombinationsmoglichkeiten

Ergebnis Refereng Evaluierung Bedeutung fiir Hilfsaktionen
U U Korrekt zugeordnet StraRe ist sicher Uberflutet.
0 Vv Vielleicht falsch zugeordnet Vl\\/llg%liecrt:emeise muss ein Umweg in Kauf genommen
0 B Falsch zugeordnet rai:cﬂf:.kréﬂe mussen falschlicherweise einen Umweg
Vv U Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noéten.
\% V Korrekt zugeordnet Keine sichere Aussage Uber Befahrbarkeit moglich.
V B Manuelle Kontrolle notwendig | Eine visuelle Nachbearbeitung ist von Noten.
B U Falsch zugeordnet Die Hilfskrafte werden in eine Sackgasse geleitet.
B \Y Vielleicht falsch zugeordnet gﬂ:c?lligcgsesr\gzizlzi\;ve?’den el lillishaeiis In @
B B Korrekt zugeordnet Stral3e ist sicher befahrbar.
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4. Ergebnis und Evaluierung

= Evaluierung:

= Korrekt zugeordnet

Manuelle Kontrolle
notwendig

= Vielleicht falsch
zugeordnet

= Falsch zugeordnet
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EDLR 4. Ergebnis und Evaluierung

= Numerische Evaluierung:

= Vergleich: Automatisches Ergebnis - Referenz

Korrekt zugeordnet 78,28 %
Manuelle Kontrolle notwendig 16,39 %
Vielleicht falsch zugeordnet 5,10 %
Falsch zugeordnet 0,27 %

* Vergleich: Referenz 1 — Referenz 2

Korrekt zugeordnet 84,63 %
Manuelle Kontrolle notwendig 10,37 %
Vielleicht falsch zugeordnet 4,76 %

Falsch zugeordnet 0,24 %

Methodik der Fernerkundunc
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E DLR 5. Ausblick

= \Wahre Referenzdaten sind schwer zu erhalten,
erfassbare Referenzdaten sind abhangig vom Operator

= Einbindung der Zeitkomponente

= Kombination verschiedener Sensoren (optisch,radar)

= Uberflutet ist nicht identisch mit nicht befahrbar
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